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Der Schutz des Klimas ist die
zentrale Herausforderung
unserer Zeit.

Nur wenn wir die globale Erwdrmung auf 1,5 Grad Celsius
begrenzen, kdnnen wir die Lebensgrundlagen fiir spétere
Generationen erhalten. Doch der Verkehr tragt zur Aufhei-
zung massiv bei. Seit 1990 sind die Emissionen hier nicht
gesunken, lediglich aufgrund der eingeschrankten Mobilitat
in der Corona-Pandemie gab es im vergangenen Jahr einen
merklichen Riickgang.

Die nachste Bundesregie-
rung muss entschlossen
wirksame Maf3nahmen
umsetzen.

Wir kénnen nicht nur auf die Antriebswende beim Auto-
verkehr setzen. Prioritat miissen der schnelle Ausbau des
offentlichen Verkehrs mit Bus und Bahn sowie des Ful3- und
Radverkehrs bekommen. Menschen, die sich kein Auto
leisten konnen oder wollen, sind auf einen komfortablen,
sicheren und kostengiinstigen Umweltverbund angewiesen.
Eine sozial- und umweltvertragliche Verkehrswende ist
wichtiger denn je.

Wir fordern ein
Bundesmobilitatsgesetz,
das den rechtlichen
Rahmen fiir eine integrierte
Verkehrsplanung bildet.

Um nachhaltige Mobilitat zu starken, muss sich die
Verkehrspolitik des Bundes an gesellschaftlichen Zielen
ausrichten: Klima-, Umwelt- und Gesundheitsschutz sowie
die ,Vision Zero" (null Verkehrstote) sind dafiir die Malgabe.
Damit legen wir die Grundlage, den Verkehr strategisch und
integriert zu planen, zu finanzieren und zu organisieren.
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Die Mobilitat der Zukunft
kann nicht mehr das Auto
in den Mittelpunkt stellen.

Samtliche Planungen fiir den Aus- und Neubau von
Autobahnen und Bundesstrallen miissen iiberpriift werden.
Bis dahin muss ein Moratorium gelten. Der VCD fordert
Politik und Planung auf, alle Verkehrsteilnehmer*innen und
Verkehrsmittel gleichermalien in den Blick zu nehmen.

Es braucht die richtige Infrastruktur, eine ausreichende
Finanzierung und gut ausgebildete Fachkréfte fiir Planung,
Bau und Betrieb, um die Verkehrswende konsequent
umzusetzen.
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Die Verkehrswende ist eine wesentliche Voraussetzung, um

die Lebensqualitat der Menschen zu verbessern. Ein starker Verlassliche, komfortable und sichere Bahnen sowie eine
OPNV ist dafiir zentral. Nur mit Bus und Bahn kénnen gut ausgebaute Infrastruktur sind grundlegend, damit
wir unsere Stadte von Abgasen, Larm und vom privaten Menschen vom Auto oder Flugzeug auf die Bahn umsteigen
Autoverkehr entlasten. und mehr Giiter auf die Schiene verlagert werden. Ziel ist
es, die Zahl der Fahrgaste gegenutber 2019 bis 2030 zu
+  Der OPNV sollte deutschlandweit als kommunale verdoppeln und den Anteil des Schienengiiterverkehrs auf
Pflichtaufgabe festgelegt werden. Der Bund 25 Prozent zu steigern.

beteiligt sich finanziell.
+ Die neue Bundesregierung muss die Umsetzung

« Der VCD fordert eine mindestens stiindliche des Deutschlandtakts beschleunigen. Erkennbare
Anbindung fiir alle Orte ab 200 Einwohner*innen Engpédsse im Schienennetz sind unverziiglich zu
mit Bus, Bahn oder flexiblen Bedienformen wie beseitigen.

z.B. dem Rufbus. Hauptachsen sollen mindestens
halbstiindlich bedient werden. + Es braucht eine Verdopplung der Investitionen in
die Schieneninfrastruktur und einen Bahninfra-

« Es muss eine Erhohung der Mittel aus dem strukturfonds nach Schweizer Vorbild. Mindestens
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) und drei Milliarden Euro jahrlich bzw. zwei Drittel der
den Regionalisierungsmitteln geben. Investitionen in Verkehrsinfrastruktur miissen in

den Aus- und Neubau der Schiene flieRen.
+  Eine umlagefinanzierte OPNV-Abgabe soll Infra-
strukturen in den Kommunen férdern. + Eine Absenkung der Trassenpreise soll dauerhaft
fir den Schienenverkehr gelten.
« Die komplexe Tariflandschaft muss stark verein-

facht und unter dem Dach eines Deutschlandtarifs + Die Elektrifizierung des Schienennetzes muss
vereinheitlicht werden. Eine Ticketbuchung reicht starker vorangetrieben werden. Bis zum Ende des
dann fiir die gesamte Reisekette — vom Rufbus bis Jahrzehnts sollten mindestens 75 Prozent des
zum Fernverkehrszug. Schienennetzes mit elektrischen Oberleitungen

ausgestattet sein. Zudem miissen alle grenziiber-
schreitenden Hauptstrecken elektrifiziert werden.
Das gesamte Bundesschienennetz muss bis zum
Jahr 2035 digitalisiert sein.

+ Eine Reaktivierungsoffensive ist notwendig, um

Licken im innerdeutschen und grenziiberschreiten-
den Schienennetz zu schliellen.
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Abgaben und Steuern missen sich am Verursacherprinzip
ausrichten, fir mehr Klimaschutz sorgen und soziale
Belastungen abfedern.

+ Der CO2-Preis muss bis 2030 schrittweise auf 205
Euro pro Tonne erhoht werden. Gleichzeitig muss
die Bundesregierung mit einer Mobilitatspauschale
fir einen sozialen Ausgleich bei Menschen mit
geringem Einkommen sorgen.

+ Das Dieselprivileg, die Entfernungspauschale und
der geldwerte Vorteil bei der Dienstwagennutzung
gehodren abgeschafft.

+ Die neue EU-Wegekostenrichtlinie, die kiinftig
die Berechnung der Lkw-Maut auch nach CO2-
Emissionen ermoglicht, muss bei der nationalen
Umsetzung wirksam ausgestaltet werden und alle
Lkw ab 3,5t einbeziehen. Die verkehrstrageriiber-
greifende Verwendung der Einnahmen aus der
Lkw-Maut muss wieder eingefiihrt werden.

Uber 90 Prozent der Treibhausgasemissionen im Verkehr
kommen aus dem StraBenverkehr. Um die Klimaschutzziele
einzuhalten, miissen wir so schnell wie moglich aus dem
Verbrennungsmotor aussteigen und die Zahl der Autos
reduzieren. Spatestens 2030 diirfen nur noch emissionsfreie
Pkw neu zugelassen werden.

+ Die Kfz-Steuer muss wirksame Anreize fiir
emissionsarme und -freie Pkw setzen, indem eine
Bonus-Malus-Komponente fiir den CO2-Ausstoly
eingefiihrt wird.

+ Die Forderung von Plug-In-Hybriden mittels
Kaufpramien sollte sofort beendet und séamtliche
Privilegien bei Kfz-Steuer und Dienstwagenbesteue-
rung gestrichen werden.
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+ Die nachste Bundesregierung sollte sich auf EU-
Ebene fiir strengere CO2-Grenzwerte fiir neue Pkw
einsetzen. Der CO2-Ausstol muss auf Basis der
realen CO2-Emissionen bis 2025 um mindestens
25, bis 2030 um 70 Prozent verringert werden.
Spatestens 2035 sollte auch auf europaischer
Ebene das Nullemissionsauto Standard sein.

+ Im StralRenverkehr ist die direkte Stromnutzung
vorzuziehen. Der Einsatz von Biokraftstoffen sollte
beendet werden. Wasserstoff und synthetische
Kraftstoffe sollten allenfalls in Flugverkehr und
Schifffahrt eingesetzt werden. Eine Anrechnung
alternativer Kraftstoffe in der CO2-Regulierung ist
auszuschlieRen.

Die Zahl der Fluggéste und der Luftfrachtverkehr haben-
weltweit in den vergangenen Jahren massiv zugenommen.
Gleichzeitig haben schéadliche Subventionen und Steuerpri-
vilegien alle Bemiihungen um mehr Umweltschutz zunichte
gemacht. Nur mit spiirbaren Preissignalen kann der Luftver-
kehr einen wirksamen Beitrag zum Klimaschutz leisten.

+ Die Bundesregierung vereinbart in bilateralen
Abkommen mit EU-Staaten, bei Fliigen zwischen
den entsprechenden Landern Kerosin zu besteuern
und die Umsatzsteuer auf Flugtickets zu erheben.

+ Deutschland setzt sich im Rahmen der Uberar-
beitung der EU-Energiesteuerrichtlinie fiir eine
europaweite Kerosinbesteuerung ein und drangt
auf eine ambitionierte Reform des Europdischen
Emissionshandels fiir den Flugverkehr.

* Subventionen fiir Flughafen missen sofort
gestrichen und weitere Ausbauplédne gestoppt

werden.

* Fliige unter 700 km gehoren auf die Schiene
verlagert.
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Kein Mensch soll im StralBenverkehr sein Leben verlieren
oder schwer verletzt werden. Die ,Vision Zero" muss
endlich Realitdat werden. Dazu braucht es eine Reform der
StraBenverkehrsordnung (StVO).

+  Der VCD fordert Tempo 30 als Regelgeschwindig-
keit innerorts (mit Ausnahmen fiir 50 km/h),
Tempo 80 auf LandstraBen und ein Tempolimit von
120 km/h auf Autobahnen.

» BuBgelder und Strafen fiir verkehrsgefdhrdendes
Verhalten und Falschparken miissen auf europai-
sches Niveau angehoben werden.

« Diein der StVO festgelegte allgemeine Parkerlaub-
nis muss in ein allgemeines Parkverbot umge-
andert werden, mit der Moglichkeit, Parkzonen
auszuweisen.

+ Kommunen sollten mit einer erweiterten
Innovationsklausel einen grofReren Spielraum fiir
Verkehrsversuche erhalten.

Damit Menschen aller Altersgruppen auf das Fahrrad
steigen, braucht es eine gute Infrastruktur fiir das Rad. Nur
so lasst sich der Anteil des Radverkehrs am Modal Split bis
2030 auf 25 Prozent erhohen.

« Der VCD fordert mehr Bundesmittel und Personal
zur Umsetzung eines liickenlosen Radverkehrsnet-
zes inner- und auBerorts.

+ Eine Verpflichtung zum Einbau von Abbiege- und
Bremsassistenten muss auch bei Pkw und leichten
Nutzfahrzeugen gelten. Dafiir setzt sich der Bund
auf EU-Ebene ein.

« Die Forderung von sicheren und attraktiven
Mobilitatsstationen an Bahnhofen und zentralen
Haltestellen.

+ Mehr Forschungsgelder, um im Radverkehr

Technologie, Forschung und Digitalisierung
voranzutreiben.
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+ Die unbefristete Fortfiihrung und zeitliche
Verdichtung des Fortbildungs- und Informations-
programms zum Radverkehr.

Wir alle sind téglich zu Ful unterwegs. Besonders fiir Kinder
und Altere muss zu Ful gehen daher sicher und ohne
Barrieren maglich sein.

« Der VCD fordert die Férderung einer nationalen
FuBverkehrsstrategie, die sich auf eine sichere
und attraktive FuB-Infrastruktur fiir alle Menschen
fokussiert.

+ Die Initiilerung von Fort- und Weiterbildungspro-
grammen mit dem Ziel, den Stralenraum »von
auBen nach innen« zu planen.

Bus und Bahn, Leihrad, E-Scooter, Ridepooling und
Carsharing ganz nach Bedarf nutzen, kombinieren und mit
einer App unkompliziert buchen und abrechnen — so sieht
moderne Mobilitat fiir alle Menschen aus.

+ Die nachste Bundesregierung sollte sich dafiir
einsetzen, eine »digitale Mobilitdatsdatendreh-
scheibe« einzurichten, die alte und neue Formen
von Mobilitat biindelt. Einheitliche Schnittstellen fiir
Mobilitats-Apps sollen die Buchung und Bezahlung
aller 6ffentlichen Mobilitdtsangebote vereinfachen.

+ Eine weitere Reform des Personenbeforderungs-
gesetzes ist notwendig, um Ride-Pooling- und
Sharing-Angebote sowie Mietwagenverkehre
effektiv und klimawirksam einzusetzen. Kommunen
miissen die Moglichkeit erhalten, neue Mobili-
tatsangebote zu regulieren.

« Der Bund muss die digitale Transformation
beschleunigen. Dies gilt auch fiir Prozesse, die
helfen Verkehr zu vermeiden. Entsprechend sollten
die rechtlichen Voraussetzungen fiir Homeoffice,
mobiles Arbeiten und Videokonferenzen gestarkt
werden.
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Kinder, Jugendliche und junge Erwachsene brauchen die
Mdglichkeit, sich mit dem Thema ,Mobilitat" vom Kinder-
garten bis hin zur Berufs-, Hochschul- und Fahrausbildung
wiederholt auseinanderzusetzen.

* Verbreitung von Leuchtturmprojekten zur nach-
haltigen Mobilitatsbildung. (z.B. im Rahmen des
UNESCO-Programms »ESD 2030«) und grundsétz-
liche Forderung von Mobilitdtsbildungsprojekten
iber einen NRVP-Sondertopf.

Eine Uberarbeitung der Fahrschulausbildung,
um Belange des Ful- und Radverkehrs und des
Umweltschutzes starker einzubinden.

Die Umsetzung kinderfreundlicher Planung
besonders im Schulumfeld muss in der StVO
vereinfacht werden.

Eine Forderung des schulischen und betrieblichen
Mobilititsmanagements, um die Nutzung des
Umweltverbunds auf Schul- und Arbeitswegen zu
erhdhen.
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